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Na podstawie art. 71 ust.2 pkt 2, art. 75 ust. 1, pkt. 4, art. 84, art. 85, art. 86 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U.
z 2018 r., poz. 2021 j.t.), oraz § 3 ust. 1 pkt. 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9
listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko
(Dz. U. z 2016 r. poz. 71) oraz art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2018 poz. 2096 j.t.) po rozpatrzeniu wniosku
zlozonego przez Pana Andrzeja Sawoszczuka reprezentujgcego Zarzad Drog Wojewddzkich
w Bydgoszczy.
orzekam

brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedsi¢wziecia
pn. Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 538 Radzyn Chelminski-E.asin-Nowe Miasto
Lubawskie-Uzdowo-Rozdroze na odcinku od km 0+000 do km 27+203.

I. Okreslam istotne warunki korzystania ze srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsiewzigcia, ze szczegbélnym uwzglednieniem koniecznosci
ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz
ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sasiednich, w tym w szczeg6lnosci:

1.1 Wszelkie prace w obrgbie obiektow mostowych 1 przepustow na etapie
realizacji  inwestycji, prowadzié z  wykorzystaniem  siatek  ochronnych,
zabezpieczajacych przed wpadaniem odpadéw do wod powierzchniowych.

1.2 Odpady o kodzie 17 03 02 nie wykorzystywa¢ bezposrednio do utwardzenia
poboczy tylko przekazywaé bezposrednio do wytwdrni mas bitumicznych celem
ich odzysku.

1.3 Drzewa nie podlegajagce usunigciu, a zlokalizowane w zasiegu oddzialywania

prac zabezpieczy¢ przed:

a) uszkodzeniem mechanicznym pni i koron, np. poprzez odeskowanie pni drzew
rosngcych punktowo do wysokosci pracy maszyn (minimum do wysoko$¢ 1,5 m)
oraz podwigzywanie kolidujacych gatezi lub ewentualnie wygrodzenie skupisk



drzew i ich oznakowanie;

b) zmiang warunkéw siedliskowych poprzez nieorganizowanie miejsc postoju
lub sktadowania oraz nie podnoszenie poziomu gruntu w 0br¢bié pni drzew;

c) przesuszeniem odkrytych bryl korzeniowych, np. poprzez ograniczenie czasu
odkrycia korzeni oraz stosowanie mat stomianych lub zwilzanie bryl w okresie
trwania suszy lub wysokich temperatur podczas prowadzonych robét.

1.4 Zaplecze budowy oraz miejsca skltadowania materiatbw budowlanych lub
postoju pojazdéw 1 maszyn zorganizowaé poza rzutem koron drzew, terenem
rezerwatu przyrody Dolina Osy i uzytkami ekologicznymi, cennymi siedliskami
przyrodniczymi oraz w odleglosci minimum 200 m od brzegéw ciekdw,
zbiornikdw i terenéw podmoktych.

1.5 Celem wyeliminowania zagrozenia naruszenia terendw rezerwatu przyrody
Dolina Osy oraz ptatéw wystepujacych cennych siedlisk przyrodniczych i siedlisk
bytowania gatunkéw chronionych, stanowigcych cel ochrony obszaru Natura 2000
Dolina Osy PLH040033:

c) przed rozpoczgciem prac teren rezerwatu oznakowa¢ na odcinku trasy
przebiegajacym w bezposrednim jego sasiedztwie,

d) zabezpieczyé wody rzeki Osy i Lasinki przed ewentualnym ich zanieczyszczeniem
materialami budowlanymi w trakcie trwania robdt w obrebie obiektéw mostowych
poprzez, np. podwieszenie siatki zabezpieczajace;.

1.6 Celem ograniczenia zagrozenia S$miertelnoSci zwierzat oraz  zapewnienia
bezpieczenstwa  uzytkownikéw  drogi  wprowadzi¢ na  odcinkach  drogi
w km 12+600 - 15+800; 2+300 - 2+800 oznakowanie pionowe w postaci znakow
A-18b i B-33, informujace o mozliwosci wystepowania dzikich zwierzat
oraz ograniczajace dopuszczalng pr¢dkos¢ jazdy do 50 km/h.

1.7 Celem poprawy warunkdw migracyjnych matych zwierzat oczysci¢ przepusty
udrazniajac ich $wiatlo.

1.8 Celem wyeliminowania zagrozenia zniszczenia mrowiska mrowki ¢mawej,
mrowisko  wygrodzi¢é 1 oznakowaé na czas realizacji przedsigwzigcia.
Wygrodzenie wykonaé¢ z siatki lub zerdzi drewnianych w odlegtosci okoto 1 m
od mrowiska.

2. Obowigzki unikania, zapobiegania, ograniczania oddzialywania przedsigwzigcia
na $rodowisko, w tym w szczegdlnosci:

2.1 W celu minimalizacji i ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisjg halasu,



wibracji 1 zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace halasliwe oraz zwigzane 2z wykorzystywaniem cigzkiego
sprzetu/transportu) w  sgsiedztwie terendw objetych ochrong przed hatasem,
prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj.: w godz. 6:00 - 22:00, z wyjatkiem prac
wymagajacych cigglosci technologicznej (typu betonowanie).

2.2 Zaplecze budowy zlokalizowaé poza terenami chronionymi akustycznie.

2.3 Przed rozpoczgciem robdt budowlanych (prac ziemnych) i po ich zakonczeniu
przeprowadzié inwentaryzacje istniejgcego stanu budynkéw oraz innych obiektow
budowlanych sgsiadujagcych z inwestycjg, w celu udokumentowania ewentualnego
wplywu zaplanowanych prac na ich stan techniczny.

2.4 Stosowaé materialy sypkie o odpowiedniej wilgotnosci. W przypadku, jezeli
materiaty sypkie beda charakteryzowaly sie niskg wilgotnoscig, zrasza¢ je podczas
przesypu.

2.5 Stosowal gotowe mieszanki bitumiczne, wytwarzane W  wytwdrniach
poza miejscem inwestycji.

2.6 Transportowa¢ materialy pylagce oraz masy bitumiczne samochodami, ktérych
skrzynia tadunkowa wyposazona zostanie w oponcze lub inne zabezpieczenie
ograniczajace pylenie transportowanego materialu oraz emisje oparéw asfaltow.

2.7 Zrasza¢ teren budowy woda, w celu ograniczenia wtérnego pylenia w okresie
niekorzystnych warunkdéw meteorologicznych (dlugotrwatly brak opadéw i wiatr).

3. Wymagania dotyczace ochrony S$rodowiska konieczne do uwzglednienia
w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1
uouio$, w szczego6lnosci w projekcie budowlanym:

31 W celu ograniczenia negatywnego oddzialywania inwestycji na klimat

akustyczny zastosowaé tzw. cichg nawierzchnie drogowa o skutecznos$ci redukcji hatasu na

poziomie nie mniejszym niz 2,5 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni

bitumicznych takich jak SMA 11, na calym odcinku drogi wojewddzkiej nr 538

objetym zakresem niniejszego przedsiewzigcia.

Uzasadnienie

Whnioskiem z dnia 30 marca 2018 r. (wplyw: 03-04-2018 r.) Zarzad Drog
Wojewodzkich w Bydgoszczy reprezentowany przez Pana Andrzeja Sawoszczuka, zwrdcit

sic z wnioskiem si¢ do Burmistrza Miasta i Gminy Lasin o wydanie decyzji o



srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia pn: Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 538 Radzyn Chelminski-Easin-Nowe Miasto Lubawskie-Uzdowo-Rozdroze
na odcinku od km 0+000 do km 27+203.

Po zapoznaniu si¢ z dotagczong do wniosku dokumentacja, tj. Kip ustalono, ze jest to
przedsiewzigcie mogace potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko, wymienione w §
3 ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzigé¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérego wykonanie
oceny oddzialywania na $rodowisko jest fakultatywne: ,,drogi o nawierzchni twardej o
catkowitej dtugosci przedsigwziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt
31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem
przebudowy drég oraz obiektéw mostowych, stuzacych do obslugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony
przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody", poniewaz w ramach inwestycji planowana jest przebudowa odcinka
drogi wojewddzkiej nr 538 o dhugosci ok. 27,203 km.

Zatem zadanie to zaliczono do przedsiewzie¢ okreslonych w art.59 ust.1 pkt 2 uouios
stosowanie do art. 63 ust.2a tej ustawy odstagpiono od obowigzku przeprowadzenia
postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko.

Zawiadomieniem z dnia 15 maja 2015 r. znak IBG.6220.2.1.2018 zostalo wszczete
postgpowanie w przedmiocie wydania decyzji 0 srodowiskowych uwarunkowaniach dla w/w
przedsiewzigcia.

W tym samym dniu zostaly wystane zapytania w sprawie potrzeby przeprowadzenia
oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia do Regionalnej
Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy (pismo znak IBG.6220.2.2.2018),
Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Grudzigdzu (pismo znak
1BG.6220.2.3.2018) oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad
Zlewni w Tczewie (pismo znak I1BG.6220.2.4.2018). Panstwowy Powiatowy Inspektor
Sanitarny w Grudzigdzu opinig z dnia 25 maja 2018 roku, znak N.NZ-423/12/18 wyrazit
opinie, ze dla powyzszego przedsigwzigcia nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na §rodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy opinia znak
W00.4220.253.2018.JO1.5 z dnia 18 pazdziernika 2018 r. stwierdzit brak koniecznosci

przeprowadzenia oceny odzialtywania na $rodowisko przedsigwzigcia Przebudowa drogi



wojewddzkiej nr 538 Radzyn Chelminski-f.asin-Nowe Miasto Lubawskie-Uzdowo-Rozdroze
na odcinku od km 0+000 do km 27+203.

W dniu 1 czerwca 2018 r. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad
Zlewni w Tczewie opinia znak GD.ZZS.4.435.111.2018.DK nie stwierdzit potrzeby
przeprowadzenia oceny oddzialywania w/w przedsiewzigcia na stan zasobow wodnych 1
zagrozenie osiggni¢cia przez nie celéw Srodowiskowych okreslonych w ,Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 i 2 uouios, tutejszy
Organ przeanalizowal m.in. skale, charakterystyk¢ oraz usytuowanie przedsigwzigcia,
wykorzystanie zasobow naturalnych, emisje i wystepowanie innych ucigzliwosci,
oddziatywanie na ludzi , zwierzeta, rosliny, wode, powietrze, powierzchni¢ ziemi, krajobraz,
zabytki, w wyniku czego w dniu 24 pazdziernika 2018 r. wydat postanowienie znak
IBG.6220.2.5.2018, w ktérym nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny odziatywania
na Srodowisko.

Zgodnie z art. 10 § 1 Kodeksu postepowania administracyjnego organ zawiadomit
obwieszczeniem znak 1BG.6220.2.7.2018 z dnia 24 pazdziernika 2018 r. o zebraniu
wszystkich dowodéw w sprawie.

W toku postgpowania strony nie zglosity uwag i wnioskow.

Planowane przedsigwziecie polega na przebudowie drogi wojewoddzkiej nr 538
Radzyn Chelminski - Lasin - Nowe Miasto Lubawskie - Uzdowo - Rozdroze na odcinku
od km 0+000 do km 27+203.

Na analizowanym odcinku droga jest jednojezdniowa, dwupasowa. Posiada
bitumiczng nawierzchni¢ jezdni o szerokosci od okoto 5,0 do 6,0 m oraz pobocza gruntowe
cze$ciowo wzmocnione destruktem asfaltowym. Na catej dlugosci projektowanej przebudowy
rowy przydrozne sg zamulone lub ich brak. Istniejaca nawierzchnia bitumiczna jest nierdwna
oraz lokalnie jest skoleinowana. Wystepuja miejscowe spgkania siatkowe, poprzeczne
oraz podluzne przykrawedziowe co §wiadczy o niedostatecznej jej nosnosci. Jedynie dobry
stan nawierzchni jest na odcinkach po przebudowie. Na odcinku w km 22+850 do 22+950
stan nawierzchni jest bardzo zty, wystepuja deformacje spowodowane osiadaniem korpusu
drogowego na gruntach organicznych- torfach.

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- dtugos¢ odcinka - 27,203 km,
- klasa techniczna - Z,

- predkosé projektowana Vp - 50 km/h,



- liczba jezdni -1x2,
- szeroko$¢ paséw ruchu - 2 x 3,0 m,
- szeroko$¢ pobocza gruntowego - 1,0 m,
- obciagzenie nawierzchni —100kN/oS.

Odcinek podlegajacy przebudowie na calej diugosci bedzie sie pokrywat
z istniejgcym przebiegiem. Poczatek i koniec drogi zostang dowigzane do stanu obecnego.

Alternatywnie brano pod uwagg wariant polegajacy na poprowadzeniu trasy
po nowym $ladzie. Rozwazano réwniez zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego.
Po szczegblowej analizie uznano, ze jest to wariant ekonomicznie nieuzasadniony, a ponadto
zastosowanie nawierzchni z betonu asfaltowego wptyneltoby niekorzystnie na wielko$é emisji
hatasu. Wariant ten zostal wiec odrzucony.

Zgodnie z KIP w obregbie przedmiotowej inwestycji nie sg realizowane dodatkowe
zadania, ktére moglby spowodowaé wystapienie oddziatywan skumulowanych. W analizie
akustycznej i analizie zanieczyszczen do powietrza jako oddzialywania skumulowane
przyjeto skrzyzowania z drogami sgsiadujgcymi (drogami wojewddzkimi nr 533, nr 534,
drogg krajowsg nr 16).

Na podstawie przeprowadzonej analizy przedtozonej dokumentacji, w tym KIP
1 jej uzupelnien ustalono, ze realizacja i eksploatacja inwestycji nie bedzie skutkowaé
niekorzystnym wplywem na srodowisko oraz bioréznorodnosé.

W fazie realizacji na przebudowg drogi wojewddzkiej zostang wykorzystane materiaty
niezbedne do budowy drég, m.in.: warstwa $cieralna. Wszystkie materialty dowozone beda
na plac budowy srodkami transportu samochodowego, co wiaze si¢ ze zuzyciem paliwa.
Natomiast na etapie eksploatacji zostang wykorzystywane przede wszystkim $rodki
zimowego utrzymania.

Na etapie eksploatacji bedzie wystgpowala emisja hatasu od poruszajgcych sie
pojazdéw oraz emisja gazow i pyléw w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw.

Przebudowa drég nie nalezy do kategorii zaktadu o zwigkszonym, bgdz duzym ryzyku
pojawienia "si¢ awarii przemystowej, w my$l rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajéow i ilosci znajdujacych sie w zakladzie substancji
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwigkszonym lub duzym
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.).

Projektowane przedsigwzigcie zar6wno w fazie realizacji., jak i eksploatacji nie niesie
za soba ryzyka wystapienia powaznej katastrofy naturalnej, z uwagi na lokalizacje, uzywane

do przebudowy materiaty i technologi¢ robét.



Na podstawie informacji zawartych w przedtozonej przez Inwestora dokumentacji,
tut. Organ przeanalizowal wplyw przedsiewziecia w kontekscie adaptacji do skutkéw zmian
klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana z emisja gazéw cieplarnianych
do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajacych sie pojazdéw. Z uwagi.na stosunkowo
nieduze natgzenie ruchu oraz zmiang nawierzchni drogi, co przetozy si¢ na polepszenie
plynnosci przejazdu nie bedzie to oddzialywanie znaczace. Nalezy takze zaznaczyé,
iz inwestycja zostanie zlokalizowana poza terenami osuwisk oraz zagrozonymi powodzig
1 podtopieniami. Zatem nie przewiduje si¢ ekstremalnych sytuacji klimatycznych w obrebie
analizowanej inwestycji.

Przebudowa drogi bgdzie realizowana w oparciu o przyjete w krajowym
budownictwie drogowym rozwigzania techniczne, ktére sg zaadaptowane do warunkow
klimatycznych. Nawierzchnia drogi, jak i cata podbudowa, zostang wykonane z materialow
odpornych na wysokie i niskie temperatury.

Prace rozbiértkowe beda dotyczyly nawierzchni jezdni oraz zwigzanej
z nig infrastruktury (zjazdéw, znakéw drogowych itp.). Nie przewiduje sie koniecznosci
wyburzen obiektéw budowlanych.

Podczas wykonywania robdt drogpwych powstawaé bedag gtéwnie odpady budowlane
takie jak usuwane fragmenty nawiérzchni drogowej, elementy konstrukcji rozbieranych
obiektéw (znakéw i konstrukeji wsporczych), odpady opakowaniowe itp.

Planowane przedsigwzigcie zostanie usytuowane na dziatkach sgsiadujgcych
z terenami chronionymi przed hatasem. W mysl rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U.
22014 r., poz. 112 j.t), s3 to przede wszystkim tereny: zabudowy mieszkaniowej zagrodowej
oraz jednorodzinnej, tereny zwigzane z pobytem dzieci i milodziezy, tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe oraz tereny mieszkaniowo-ustugowe. Biorgc pod uwage fakt,
ze po wykonaniu zamierzenia, na skutek wyréwnania nawierzchni, ulegnie poprawie
plynno$¢ ruchu, inwestycja nie wplynie na pogorszenie klimatu akustycznego
rozpatrywanego obszaru.

Pierwszy projektowany odcinek planowanego zamierzenia ma poczatek
na skrzyzowaniu z drogg wojewédzka nr 534 w miejscowosci Radzyn Chetminski, a koriczy
si¢ w miejscowosci Lasin na skrzyzowaniu z droga krajowsg nr 16. Drugi projektowany
odcinek swdj poczatek ma na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 16 w miejscowosci Lasin
natomiast koniec odcinka zlokalizowany jest na granicy wojewédztwa kujawsko -

pomorskiego i wojewddztwa warminsko - mazurskiego.



Zamierzenie bedzie czeSciowo zlokalizowane w granicach obszaru Natura 2000
Dolina Osy PLH040033, Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Osy i Gardegi
oraz w sgsiedztwie rezerwatu przyrody Dolina Osy, strefy ochrony Orlika krzykliwego (obreb
Stup, oddziat 236b) 1 uzytkéw ekologicznych (bagna w miejscowosciach Zakrzewo i Meino).
Przedmiotowy odcinek przecina cieki wodne.

Na obszarze projektowanego zadania nie wystepuja obszary: wodno-blotne,
w tym siedliska lggowe oraz ujscia rzek, obszary wybrzezy i srodowisko morskie, obszary
gorskie lub lesne; obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne ujeé wdéd i obszary
ochronne zbiornikéw wod srédladowych, obszary na ktérych standardy jakosci srodowiska
zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia, obszary
o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o znacznej
gestosci zaludnienia, przylegajace do jezior, jak rowniez obszary ochrony uzdrowiskowe;.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty, zgodnie
z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911).

Zamierzenie znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych oznaczonym
europejskim kodem PLGW200039, zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie
z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, stan ilo$ciowy i chemiczny tej JCWPd
oceniono jako dobry. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod podziemnych nie jest zagrozona
ryzykiem nieosiggnigcia celow Srodowiskowych, tj. utrzymania co najmniej dobrego stanu
ilosciowego i chemicznego wod podziemnych.

Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitych cze$ci wod powierzchniowych
oznaczonych europejskimi kodami:

- PLLW20610 - ,MeMo", zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie
z ww. rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie
Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status
naturalnej czgsci wod.

- PLRW200017296549 - ,Dopt. z jez. Gorynskiego z jez. Dhuzek", zaliczonym
do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow
z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status naturalnej czesci wdd, ktorej stan oceniono
jako zly. Rozpatrywana jednolita czgé¢ wod powierzchniowych nie jest zagrozona

ryzykiem nieosiggnigcia celdw S$rodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego



stanu  ekologicznego i co - najmniej dobrego stanu  chemicznego  wdd
powierzchniowych.

- PLRW200017296729 - ,Yasinka z jez. Lasinskim", zaliczonym do regionu wodnego
Dolnej Wisly. Zgodnie 2z ww. rozporzagdzeniem Rady Ministrow 2z dnia
18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisly, ta JCWP posiada status naturalnej czesci wdd, ktorej stan oceniono
jako zly. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wdod powierzchniowych jest zagrozona
ryzykiem nieosiagni¢cia celow Srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego
stanu  ekologicznego i co najmniej dobrego stanu  chemicznego  wod
powierzchniowych.

- PLRW20001929699 - ,,Osa od wplywu jez. Ptowez do ujsécia", zaliczonym do regionu
wodnego Dolnej Wisly. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia
18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status silnie zmienionej czesci wod, ktorej potencjat
oceniono jako zly. Rozpatrywana jednolita czgs¢ wod powierzchniowych jest
zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow Srodowiskowych, tj. osiagni¢cia co najmniej
dobrego potencjatu ekologicznego i co najmniej dobrego stanu chemicznego wéd
powierzchniowych.

- PLRW2000172966929 - ,Radzynska Struga", zaliczonym do regionu wodnego
Dolnej Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady Ministrow 2z dnia
18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze
dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status naturalnej czesci wdd, ktorej stan oceniono
jako zly. Rozpatrywana jednolita cze$¢ wod powierzchniowych jest zagrozona
ryzykiem nieosiggni¢cia celéw Srodowiskowych, tj. osiggniecia co najmniej dobrego
stanu  ekologicznego 1 co najmniej dobrego stanu  chemicznego  wdd
powierzchniowych.

- PLRW2000172952451 - ,Rudniczanka do wplywu do jez. Rudnickiego Wielkiego",
zaliczonym do regionu wodnego Dolnej Wisty. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami
na obszarze dorzecza Wisty, ta JCWP posiada status silnie zmienionej czesci wdd,
ktérej potencjat  oceniono  jako zly. Rozpatrywana jednolita cze$¢  wdd
powierzchniowych jest zagrozona ryzykiem nieosiggniecia celéow $rodowiskowych,
tj. osiggniecia co najmniej dobrego potencjatu ekologicznego i co najmniej dobrego

stanu chemicznego wod powierzchniowych.



W celu ograniczenia negatywnego oddzialtywania zamierzenia na $rodowisko
gruntowo-wodne w trakcie realizacji inwestycji, prace budowlane przeprowadzone bedg
w oparciu o sprz¢t sprawny technicznie, dopuszczony do eksploatacji i posiadajgcy aktualne
przeglady techniczne. Czynnosci uzupelniania paliwa oraz usuwania awarii sprzetu,
wykonywane beda poza terenem zamierzenia w miejscach do tego wyznaczonych
i przystosowanych. Zaplecze budowy zlokalizowane bedzie w miejscu, posiadajgcym
uszczelniong powierzchni¢ z dala od ciekdw i zbiornikdéw wodnych, a takze od miejsc
z plytkim zaleganiem woéd podziemnych. Ponadto, zaplecze budowy zostanie wyposazone
w sorbenty do neutralizacji ewentualnych wyciekéw substancji ropopochodnych. Dodatkowo
podczas prac w obrebie obiektéw mostowych, przepustéw .zastosowane zostang siatki
ochronne, zapobiegajace wpadaniu odpadéw do wdd.

Na etapie realizacji inwestycji planuje si¢ wykorzystanie wody na cele technologiczne.
Scieki socjalno-bytowe gromadzone beda w przenosnych toaletach, systematycznie
opréznianych przez firm¢ posiadajaca stosowne zezwolenie w tym zakresie. Nie powstang
scieki przemystowe.

Na etapie eksploatacji przedsiewziecia nie bedzie zuzywana woda.

W ramach inwestycji planuje si¢ wykorzysta¢ istniejace odwodnienie drogi,
tj. istniejagce rowy odwodnieniowe, ktére w ramach inwestycji zostang odmulone
i oczyszczone, a takze istniejagcg kanalizacje deszczowa. Oczyszczone beda réwniez
kolektory deszczowe oraz nastgpi ich regulacja wysoko$ciowa.

Na etapie eksploatacji inwestycji planuje si¢ regularne wykaszanie rowow
przydroznych oraz oczyszczanie wpustéw ulicznych.

Z uwagi na rodzaj, zakres 1 lokalizacje przedsigwzigcia stwierdza sie,
ze przy zastosowaniu rozwigzan opisanych w karcie informacyjnej przedsigwziecia
i jej uzupelnieniu, jego realizacja i eksploatacja nie wptynie na ryzyko nieosiggniecia celow
$rodowiskowych zawartych w ww. Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty.

Na etapie budowy powstang gtéwnie odpady z grupy 17. Przewiduje si¢, ze czgsé
odpadéw zostanie zagospodarowana poprzez wykorzystanie ich m.in. w budownictwie
drogowym, zgodnie z rozporzé}dzenie Ministra Srodowiska z dnia 11 maja 2015 r w sprawie
odzysku odpadéw poza instalacjami i urzadzeniami (Dz.U. z 2015 r. poz. 796). Przed
zastosowaniem odpady nalezy podda¢ kruszeniu w celu osiggniecia odpowiedniego sktadu
granulometrycznego. Wszystkie procesy odzysku odpadéw, w tym kruszenie odpadéw beda

prowadzone poza terenem inwestycji.



W zwigzku z przedmiotowym zadaniem przewiduje si¢ sfrezowanie powierzchniowej
warstwy o grubosci okoto 3-4 cm, ktdra nie bedzie zawierata substancji smolistych. Destrukt
powstajacy z frezowania nawierzchni nie bgdzie bezposrednio wykorzystywany do umacnia
poboczy gruntowych. Zostanie przekazany pomiotowi uprawnionemu do jego odbioru
a nastepnie przetwarzany w wytwdrni mas bitumicznych celem dokonania odzysku i pdzniej
wykorzystywany np. przy umacnianiu poboczy.

Dla odpadéw z grupy 15 proponowane jest ustawienie odpowiednich pojemnikow,
gdzie bedg selektywnie zbierane odpady z papieru oraz tworzyw, ktére moga by¢ odbierane
przez firmy dzialajace na najblizszym terenie, zajmujace si¢ wywozem nieczystosci lub firma
wykonujgca inwestycje moze podpisa¢ indywidualng umowe na odbiér powyzszych
odpaddéw z uprawnionym odbiorca.

Powstajgce w wyniku funkcjonowania zaplecza placu budowy zuzyte lampy
o$wietleniowe przewiduje si¢ gromadzi¢ w wydzielonym miejscu, w zamknig¢tym, opisanym
pojemniku, natomiast odpady zuzytych szmat, $cierek, ubran ochronnych zanieczyszczonych
olejami zostang skierowane do osobnego pojemnika.

Planuje si¢ ich zbieranie do czasu powstania iloSci ekonomicznie uzasadnionej
do przekazania uprawnionemu odbiorcy w celu ich odzysku lub unieszkodliwienia.

Na etapie eksploatacji drogi powstang odpady zwigzane m.in. z utrzymaniem
w czystosci i wlasciwym stanie rowdéw przydroznych oraz wpustéw ulicznych. Opady
te zostang przekazane do zakladu unieszkodliwiania odpadéw komunalnych, gdzie beda
w odpowiedni sposob zagospodarowane.

Na etapie prac realizacyjnych, w celu ograniczenia oddzialywan zwigzanych z emisja
hatasu, wibracji i zanieczyszczen do powietrza, ucigzliwe prace budowlane (przede
wszystkim prace halasliwe oraz zwigzane z wykorzystywaniem cig¢zkiego sprzetu/transportu)
zlokalizowane w sgsiedztwie terenéw objetych ochrong przed hatasem, beda prowadzone
wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6:00 - 22:00. Wyjatek stanowi¢ beda prace
betoniarskie, ktoérych technologia wymaga zachowania cigglosci procesu. Ponadto,
przewiduje si¢ szereg dzialan minimalizujacych, m.in.: zraszanie terenu budowy woda
w okresie suszy, stosowanie gotowych mieszanek bitumicznych oraz transportowanie
materiatdéw pylacych samochodami wyposazonymi w zabezpieczenia ograniczajace pylenie.

Ciezki sprze¢t uzywany do budowy drég moze wywolywaé drgania o amplitudach
pordwnywalnych lub wyzszych od generowanych przez samochody ciezarowe poruszajgce
si¢ w ruchu ciaglym. Z uwagi na powyzsze zaleca si¢ przeprowadzenie oceny stanu

technicznego budynkéw zlokalizowanych przede wszystkim bardzo blisko frontu robot



budowlanych, w tym zwlaszcza starych budynkéw, ktore mogg ulec uszkodzeniu w wyniku
oddzialywania cigzkiego sprzg¢tu budowlano - drogowego. Przeprowadzenie wizji lokalnych,
planowanych przez Wnioskodawce, przed rozpoczgciem prac budowlanych, pozwoli
rozstrzygna¢ zasadno$¢, ewentualnych skarg na uszkodzenia budynkéw zgloszonych
w trakcie robot.

Ucigzliwosci zwigzane z faza realizacji beda miaty charakter okresowy i ustgpig
z chwilg zamkniecia placu budowy.

Oddziatywania ruchéw wibracyjnych o wysokiej amplitudzie drgan beda zachodzié
przede wszystkim w trakcie wykonywanych prac i zanikng po ich zakoficzeniu. Wibracje
drogowe to drgania mechaniczne wywotane przez ruch drogowy oraz prace maszyn na terenie
budowy. Generowane sa one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnig terenu/drogi,
a nastgpnie propagowane poprzez podloze do otoczenia. Rozprzestrzenianie si¢ drgan
od obiektéw drogowych zalezne jest od wlasciwosci materiatow, z jakich zbudowane s3
konstrukcje, wlasciwosci gruntu, odleglosci obiektu od zrédta drgan oraz tego, czy osrodek, w
ktérym si¢ one rozprzestrzeniaja, jest jednorodny. Istotny wpltyw
na poziom drgan majg zmiany warunkow atmosferycznych, ktére powodujga zmiany
wilasciwosci fizycznych 1 mechanicznych konstrukcji. Z uwagi na to, ze projektowana
inwestycja posiada¢ bedzie nows, roéwng nawierzchnie oraz warstwy podbudowy
charakteryzujace si¢ réznymi wiasciwosciami fizykomechanicznymi (gestos$é, struktura),
mozliwo$¢ przemieszczania si¢ drgan bedzie niewielka.

Zrédiem hatasu na etapie funkcjonowania drogi komunikacyjnej bedzie ruch pojazdow
i zwigzany z nim halas powodowany na styku opona-podloze, hatas aerodynamiczny
i mechaniczny wywotywany przez zespoly napgdowe pojazdéw. Emisja hatasu w ruchu
drogowym jest uzalezniona od nat¢zenia ruchu pojazdéw, ich predkosci, od udziatu pojazdéw
cigzarowych w potoku ruchu, jak réwniez od nachylenia wzniesien, przez ktdére przebiega
droga. Wraz ze wzrostem tych parametroéw rosnie réwniez poziom emitowanego hatasu.

Do analiz oceny oddziatywania ww. przedsiewzigcia na srodowisko przyjeto dane
oparte o prognoz¢ natezenia i struktury ruchu drogowego na rok 2018 i 2028. Dane
o nat¢zeniu ruchu drogowym (aktualnym jak i prognozowanym) uzyskano na podstawie
analizy opartej na wynikach Generalnych Pomiaréw Ruchu na zamiejskiej sieci drég
wojewddzkich w roku 2015, a takze zaleceniach GDDKiA w zakresie prognozowania
wskaznikow wzrostu ruchu wewnetrznego na okres 2008-2040 na sieci drogowej do celow
planistyczno-projektowych. Analizy dotyczace prognozy ruchu wykonane zostaty przez firme¢
Voessing Polska Sp. z o.0.



W obliczeniach oddziatywan skumulowanych uwzgledniono drogi wojewddzkie
nr 533 1 534, drogg krajowa nr 16 oraz przedtuzono odcinek drogi wojewddzkiej nr 538 koncu
inwestycji (po za granice wojewodztwa).

Obliczenia propagacji hatasu drogowego w s$rodowisku wykonano wykorzystujac
francuskg krajowa metode obliczeniowg ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)" okreslong w ,,Arrete du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres,
Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6" oraz francuskiej normie ,,XPS 31-133".

Analiza zostala wykonana przy uzyciu zintegrowanego pakietu obliczeniowego
do predykcji hatasu SoundPLAN 7.4 Professional.

Analiza akustyczna oddzialywania przedsiewziecia na etapie jego eksploatacji
wykazala, iz gléwnym czynnikiem odpowiedzialnym za klimat akustyczny w rejonie
planowanej inwestycji jest hatas drogowy. Biorac pod uwagg powyzsze, wskazano
zastosowa¢ tzw. cichg nawierzchnie drogowa o skutecznosci redukcji hatasu na poziomie nie
mniejszym niz 2,5 dB w stosunku do tradycyjnych nawierzchni bitumicznych takich
jak SMA 11, na calym odcinku drogi objetym zakresem niniejszej inwestycji.

Wyniki obliczen dla roku prognozy 2018 wykazujg przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w 3 punktach obserwacji zlokalizowanych na granicy terenu chronionego.
Przekroczenia te spowodowane sg gtéwnie oddziatywaniem innych sgsiadujgcych drég (drogi
wojewodzkiej nr 533, drogi wojewoddzkiej nr 534, drogi krajowej nr 16). Przy uwzglednieniu
w obliczeniach samej inwestycji dotrzymane zostang standardy jako$ci Srodowiska w zakresie
emisji hatasu.

Wyniki obliczenn dla roku prognozy 2028 przy emisji tylko z inwestycji wykazuja
nieduze przekroczenia wartosci dopuszczalnych w 2 punktach obserwacji zlokalizowanych
na granicy terenu chronionego. Przekroczenia w punktach, ktére znajdujg sie
przy zabudowach jednorodzinnych miedzy Zakrzewem a Melnem, wynoszg 0,4 dB tylko
w porze dzienne;.

Niemniej jednak przedmiotowa analiza akustyczna wykonana zostata o teoretyczny
model obliczeniowy oraz uwzgledniata prognostyczne dane ruchowe, ktére obarczone
sg pewnym zakresem niepewnosci (bledu). Proponuje si¢ zatem, przeprowadzenie analizy
rzeczywistych danych na podstawie badan empirycznych w celu okreslenia dotrzymania
standardow jakosci Srodowiska w zakresie klimatu akustycznego w trybie art. 175 ust. 3
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Badania rozprzestrzeniania si¢
hatasu w $rodowisku nalezy wykonaé¢ w porze dnia i nocy, na terenach chronionych przed

hatasem. W celu zbadania dotrzymania pozioméw dopuszczalnych na catym terenie objetym



ochrong punkty pomiarowe nalezy zlokalizowaé przed elewacja budynkéw mieszkalnych
oraz na granicy terenu chronionego. Pomiary nalezy przeprowadzi¢ przede wszystkim
na terenach chronionych zlokalizowanych w obrebie punktow obliczeniowych oznaczonych
w analizie akustycznej jako P1, P6, P30 oraz P4 i P5. Przed wykonaniem badafi, nalezy
dokona¢ ponownej identyfikacji terenow chronionych przed hatasem, w celu ustalenia
aktualnego stanu zagospodarowania terenu w sgsiedztwie przedmiotowej drogi
oraz ewentualnej weryfikacji punktéw pomiarowych. Badania nalezy dokonaé wedtug
metodyk i wymagan okreslonych w przepisach wydanych na podstawie ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2018 r., poz. 799, ze zm.). Uzyskane
wyniki nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania obiektu do uzytkowania,
Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy oraz Wojewddzkiemu
Inspektorowi Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, celem weryfikacji przyjetej w
KIP koncepcji technologicznej. Swoistg analiz¢ porealizacyjng nalezy wykonaé w celu
ostatecznego okreslenia poziomu hatasu w rejonie inwestycji.

Zrédlem oddziatywania planowanego przedsiewziecia na powietrze atmosferyczne
sa pojazdy mechaniczne poruszajace si¢ po analizowanym odcinku drogi. Wielko$¢ emis;ji,
a tym samym ucigzliwos¢, zalezy przede wszystkim od natgzenia i struktury ruchu, to jest
ilosci pojazdow lekkich (osobowych i dostawczych) oraz ciezkich (ciezarowe z przyczepami
i bez, ciggniki siodlowe, autobusy i inne pojazdy samobiezne), a takze udziatu ruchu
szczytowego w ruchu dobowym. Wazne sg takze parametry techniczne jezdni, takie
jak szeroko$¢ pasa ruchu oraz potozenie niwelety w stosunku do otoczenia. Biorgc pod uwage
lokalny charakter przedmiotowej drogi nie przewiduje, aby jej eksploatacja powodowata
przekroczenia standardow jakosci powietrza.

Planowane przedsigwzigcie bedzie czgsciowo realizowane w granicach obszaru Natura
2000 Dolina Osy PLH040033, Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Osy i Gardegi
oraz w sgsiedztwie rezerwatu przyrody Dolina Osy, strefy ochrony Orlika krzykliwego (obreb
Stup, oddziat 236b) i uzytkéw ekologicznych (bagna w miejscowosciach Zakrzewo i Metno).
Wzgledem ww. obszaru Natura 2000 obowigzujg uwarunkowania i zakazy okreslone
przez art. 33 ustawy o ochronie przyrody (Dz.U. z 2018 r., poz. 1614, t.j.) oraz zarzadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy z dnia 20 lipca 2017 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Osy
PLH040033 (Dz. Urz. Woj. Kuj-Pom. poz. 3039).

Na terenie ww. obszaru chronionego krajobrazu obowigzujg zakazy i uwarunkowania

okreslone przez art. 24 ustawy o ochronie przyrody oraz uchwate nr X/240/15 Sejmiku



Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia 24 sierpnia 2015 r. w sprawie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Doliny Osy i Gardegi (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. poz. 2561,
z p6zn. zm.).

Zakres planowanego przedsiewziecia obejmuje przebudow¢ nawierzchni drogowej
wraz z poboczami i ukladem odwodnienia powierzchni drogowe;.

Realizacja inwestycji nie wymaga usuwania drzew przydroznych, naruszenia terenow
sasiadujacych z pasem drogowym oraz przebudowy przepustow i mostow.

Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
zakazy obowigzujace na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie dotycza realizacji
inwestycji celu publicznego.

Na odcinku analizowanej drogi przebiegajacym przez doling rzeki Osy stwierdzono
w sgsiedztwie pasa drogowego obecnos¢ cennych siedlisk przyrodniczych, bedacych
przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Dolina Osy.

Jednoczesnie na przebiegu drogi w km 12+600 - 15+800; 2+300 - 2+800,
zidentyfikowano obecnos¢ lokalnych szlakéw migracji zwierzat (gléwnie gatunkdéw matych
ssakow) oraz stanowisko mrowki ¢mawej (mrowisko w odleglosci okoto 3,5 m od pasa
drogowego).

Celem wyeliminowania zagrozenia pogorszenia stanu zachowania celéw ochrony
rezerwatu przyrody Dolina Osy oraz ptatow cennych siedlisk przyrodniczych zaplanowano
oznakowac¢ teren rezerwatu, wylaczy¢ z organizacji zaplecza budowy w obrgbie obszaréw
cennych przyrodniczo oraz zastosowac zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem wod rzeki
Osy i Lasinki.

Z uwagi na obecno$¢ lokalnych szlakéw migracji zwierzat na przebiegu trasy
w jej km 12+600 - 15+800; 2+300 - 2+800 zaplanowano wprowadzi¢ znaki informujace
o mozliwosci wystepowania dzikich zwierzat oraz ograniczenie dopuszczalnej predkosci
jazdy do 50 km/h.

Celem zabezpieczenia mrowiska mréwki ¢mawej przed zagrozeniem jego zniszczenia
wskazano na konieczno$¢ wygrodzenia stanowiska.

Realizacja inwestycji nie bedzie skutkowaé zmiang dotychczasowego sposobu
wykorzystania terenu, przebiegu trasy oraz klasy i parametréw drogi.

Uwzgledniajac ograniczony zakres planowanej inwestycji oraz przyjete dziatania
zapobiegawcze stwierdza si¢ brak znaczaco negatywnego wplywu w zakresie ochrony
przyrody, w tym wzgledem waloréw Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Osy i Gardegi,



celow ochrony rezerwatu przyrody Dolina Osy i obszaru Natura 2000 Dolina Osy,
bioréznorodnos$¢, gatunki chronione i korytarze ekologiczne.

Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swdj lokalny zasieg, nie wigze si¢ z oddziatywaniem
transgranicznym.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej KIP
wraz z jej uzupelnieniami rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych,
zapewni ochrong srodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

Okreslenie warunkéw eksploatacji przedsigwzigcia koniecznych do uwzglednienia
w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, zawartych w sentencji przedmiotowej opinii,
wynika z potrzeby ograniczenia ucigzliwo$ci zwigzanych z wytwarzaniem odpadéw, emisja
hatlasu oraz ochrong $rodowiska przyrodniczego.

W zwiagzku z powyzszym, biorac pod uwage lokalizacje, zakres i planowany sposob
realizacji 1 eksploatacji inwestycji, w oparciu o art. 63 ww. uouio$, tut. Organ nie stwierdzit
potrzeby przeprowadzenia dla przedmiotowego przedsiewzigcia oceny oddziatywania na

srodowisko, a tym samym sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

T,

'&‘A\\ AS T4 ’:,\
W zwiazku z powyzszym nalezy0fz / ‘ /ser{telnc]l
; 5 ) 7;’-'&3
0

AN, g 3 k )
Od niniejszej decyzji shuzy '*q&?phw& 0 fe do Samorzadowego Kolegium

Odwotawczego w Toruniu. Odwotanie wnd?i"‘siq%a*pﬁérednictwem Burmistrza Miasta i Gminy
Lasin, w terminie 14 dni od dnia dor¢czenia decyzji. Strony mogg zrzec si¢ prawa do
wniesienia odwolania w od niniejszej decyzji, w trakcie biegu terminu do jego wniesienia. Z
dniem doregczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do

wniesienia odwolania przez ostatnig ze stron postepowania, decyzja staje sie¢ ostateczna i

prawomocna.

Otrzymuja:
1. Pan Andrzej Sawoszczuk reprezentujacy Zarzad Drég Wojewddzkich w Bydgoszczy
2. Strony postgpowania zgodnie z art. 49 Kpa
3. ala

Do wiadomosci:
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Grudzigdzu
3. Dyrektor Zarzadu Zlewni w Tczewie




Zatacznik do decyziji IBG.6220.2.9.2018
z dnia 19.11.2018 r.

Charakterystyka planowanego przedsiewzigcia pn. Przebudowa drogi
wojewodzkiej nr 538 Radzyn Chelminski-Easin-Nowe Miasto Lubawskie-Uzdowo-
Rozdroze na odcinku od km 0+000 do km 27+203 zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczeristva w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko
(Dz. U. z 2018 r., poz. 2021).

Planowane przedsigwzigcie polega na przebudowie drogi wojewodzkiej nr 538
Radzyn Chelminski - Lasin - Nowe Miasto Lubawskie - Uzdowo - Rozdroze na odcinku
od km 0+000 do km 27+203.

Na analizowanym odcinku droga jest jednojezdniowa, dwupasowa. Posiada
bitumiczng nawierzchni¢ jezdni o szerokosci od okoto 5,0 do 6,0 m oraz pobocza gruntowe
czgsciowo wzmocnione destruktem asfaltowym. Na calej dtugosci projektowanej przebudowy
rowy przydrozne s3 zamulone lub ich brak. Istniejaca nawierzchnia bitumiczna jest nieréwna
oraz lokalnie jest skoleinowana. Wystgpuja miejscowe spekania siatkowe, poprzeczne
oraz podtuzne przykrawegdziowe co $wiadczy o niedostatecznej jej nosnosci. Jedynie dobry
stan nawierzchni jest na odcinkach po przebudowie. Na odcinku w km 22+850 do 22+950
stan nawierzchni jest bardzo zty, wystepujg deformacje spowodowane osiadaniem korpusu
drogowego na gruntach organicznych- torfach.

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- dhlugosé odcinka - 27,203 km,
- klasa techniczna - Z,
- predkos¢ projektowana Vp - 50 km/h,
- liczba jezdni -1x2,
- szeroko$é paséw ruchu - 2 x 3,0 m,
- szerokos¢ pobocza gruntowego - 1,0 m,
- obcigzenie nawierzchni —100kN/oS.
Odcinek podlegajacy przebudowie na calej dlugosci bedzie si¢ pokrywat

z istniejgcym przebiegiem. Poczatek i koniec drogi zostang dowigzane do stanu obecnego.






